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Auch Kopfbahnhofe konnen aul3erst leistungsfahig sein!

Optimierter Gleisplan von K21:
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a Gleichzeitige Ein- und Ausfahrten von Zigen
sind auch im Kopfbahnhof moglich!
Ohne gegenseitige Behinderungen!




Auch Kopfbahnhofe konnen aul3erst leistungsfahig sein!

Optimierter Gleisplan von K21:
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Gleichzeitige Ein- und Ausfahrten von Zigen
sind auch im Kopfbahnhof moglich!




Auch Kopfbahnhofe konnen aul3erst leistungsfahig sein!

Optimierter Gleisplan von K21: -
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Gleichzeitige Ein- und Ausfahrten sind auch im Kopfbahnhof mdglich!

a Dank vielfach bereits vorhandener Bricken im Gleisvorfeld
auch bei Zugfahrten ,,uber Kreuz*




Auch Kopfbahnhofe konnen aul3erst leistungsfahig sein!

Optimierter Gleisplan von K21: -
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Gleichzeitige Ein- und Ausfahrten sind auch im Kopfbahnhof mdglich!

a Dank vielfach bereits vorhandener Bricken im Gleisvorfeld
auch bei Zugfahrten ,,uber Kreuz*




So wird Stuttgart Hbf fit flrs nachste Jahrhundert lhﬂ.

Optimierter Gleisplan von K21, der schon 2006 vorgestellt wurde:
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Gleise im Schlosspark ? .H:IM

Auch wenn es die Gegner behaupten:

Flr K 21 mussen keine
Baume im Schlosspark
gefallt werden!




Gleise im Schlosspark ?

Die vorgesehene Verlegung des Abstellbahnhofs bringt zudem
bahnseitig ,,optische Weite" in den Park.




Gleise im Schlosspark ?

... wahrend die Sperrwirkung der Mauer zur sechsspurigen
Charlottenstralle wohl leider bleibt.




K21 ist effektiver LArmschutz ,i:ﬂ.

Die Tunnel nach Bad Cannstatt kbnnen verlangert werden.

Die gesamte Dammstrecke am Pragviertel (und weiter bis zum Nordbahnhof)
erhalt einen effektiven Larmschutz.

Durch die Verlegung des Abstellbahnhofs reduziert sich der ,Larmteppich* auf 10%.
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Quelle: Larmkarte
Eisenbahn-Bundesamt, 2008
Eigene Bearbeitung
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Kopfbahnhof — ganz unideologisch e al

Den alten Kopfbahnhof Iserlonn Hbf (4 Gleise)- immerhin eine Stadt mit
knapp 100.000 Einwohner - hat DB Netz aus Rationalisierungsgrinden
auf zwei Kopfbahnhdofe reduziert, es kann also kein Zug mehr
durchfahren. Ergebnis 0 Weichen, 2 Prellodcke und minimale
Betriebskosten, so schlecht sind Kopfbahnhdofe also nicht?
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Gleisplan Cannstatt - Oberturkheim :

Die zusatzlichen Gleise garantieren vollstandige Entmischung von Fern-, Nah-, S-Bahn- und
Guterverkehr

Das 7. Gleis im Bereich Oberttirkheim ist optional, fiir einen ungestorten Betrieb der
Hafenbahn ist es jedoch zu empfehlen
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Gleisplan Cannstatt - Oberturkheim ,i:ﬂ|
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Realisierung Umbau Ostkopf Cannstatt R

http:/ /www.stuttgart.de - CityGuide - Digital Mapping System
Zeichnen Objekte Extras Service Hilfe
- RO P

L
Luthild (Befiegung 2004) #
. — -



http://www.stuttgart.de

Neue Briicke in Cannstatt ,H:IM

Die DB baute dieselbe Bricke — ein neues Wahrzeichen?!

Visualisierung der neuen Neckarbricke, die mil thren
eindrucksvollen Stahlsegeln zum neuen Wahrzeichen im
Meckarraum werden kann.



Die Otto Hirsch Briicke .lnﬂn

Deutlich zu erkennen, die Briicke hatte mal 6 Gleise und auch sonst ist
reichlich Platz




~=21 Was in Mannheim geht -lﬂl

Der Stern und der ICE vertragen sich
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=% Was in Mannheim geht .i:ﬂl

Mannheim mit boomenden Hafen, Popakedemie und mittendurch eine
ICE-Trasse
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~=2" Neckarbricke Oberttrkheim .i‘ﬂl

Die Perleberger Brlicke in Berlin ist dreistockig und gilt als gelungen!

Sie wurde 2002 fur die Anbindung des Nord-Sud-Tunnels in Berlin neu
gebaut
Die Strecke fuhrt keine 20m entfernt an Wohn-/Burogebauden vorbei

Sachschlichtung Stuttgart 21 — K21 — Dr. Felix Berschin — 12.11.2010 Folie 20/29



== Neckarbricke Obertirkheim .lﬂl

In Berlin konnte man noch 2002 neue Eisenbahnbriicken in dichter
Bebauung bauen, in Stuttgart soll das nicht gehen?

Sachschlichtung Stuttgart 21 — K21 — Dr. Felix Berschin — 12.11.2010 Folie 21/29



~*2 Neckarbricke Oberttrkheim

Was ist hier das Problem?? Ist der Verkehrsknoten so schon???
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Bei K21 kann die Gaubahn als Umleitung fur Guterzuge
il A

genutzt werden

Auch S21-Beflrworter haben den Nutzen der Gaubahn als Umleitungsstrecke far
den Guterverkehr erkannt:

»Bel Kopfbahnhof 21 bleibt die Gaubahn auch kinftig Ausweichstrecke fir den
Guterverkehr* (Folie 24, wirsindstuttgart21.de, 04.11. 2010)
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Keine S-Bahn-Linie im Raum Stuttgart hat komplett ["n
niveaufreien Einstieg w1 A

Daher ist es auch kein Problem, wenn unter Wahrung des
Bestandsschutzes S-Bahn-ahnliche Regionalzlige von Tubingen und Ulm
am 96cm hohen S-Bahnsteig halten

e E
S— s —
refoegy Nellmersbach
W, Favoritepark / T
Schwaikheim
Ludwigsburg
Rommelshausen
Stetten-Beinstein
Endersbach
P, Beutelsbach
Grunbach
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. Wy Winterbach
W Obertlirkheim \ﬁer
E__‘r der Stadt Mettingen
= . o B S2 |
\ Oberesslingen
Zell
Altbach
Qg Prochingen
W, Wernau (N)
Wendlingen (N}
\ Otlingen m
S-Bahn-Liniennetz
51| E Stuttgart
Bahnsteig mit 96 cm-Einstiegshdhe Quelle Linienplan: www.wikipedia.de

Quelle Bahnsteighthen: Bahnsteiginformation DB Station&Service AG



http://www.wikipedia.de

Die Ausbaukosten sind benannt (1) ,i:ﬂ|

Die Kosten der Modernisierung wurden von K21 wurden bereits 2006 von
BUND/VCD beziffert

Kosten der einzelnen UmbaumaBnahmen

Nr. | BaumaBnahme Kosten in Euro
i Bau zweier Gleise von Bad Cannstatt zum Hbf
mit Neckarbriicke und neuem Rosensteintunnel 91 Mio.

s Neuordnung der Gleise im Fernverkehr

(Gleisgruppe C und D) 68 Mio.
3. | Neuordnung der Gleise im Regionalverkehr

(Gleisgruppe A und B) 35 Mio.
4. Renovierung Bahnhofsgebaude

(Bahnhofshalle und Bahnsteigunterfihrung) 92 Mio.
5. | Anpassung des Signalsystems 64 Mio.

Summe 350 Mio.

Abb. 13: Kosten der einzelnen Umbaumalnahmen fir den Stutigarter Kopfbahnhof einschliefilich
Planungskosten und Risikozuschldage




==~ Die Ausbaukosten sind benannt (2) ,i:ﬂ|

Zu den 350 Mio. € fur die Modernisierung im Kopfbahnhof kommen nochmals
275 Mio. € fur die Neubaustrecke bis Wendlingen und Anbindung Flughafen am
bestehenden S-Bahnhof sowie

- 140 Mio. € fur 5./6. Gleis Bad Cannstatt — Untertlirkheim und Umbau Ostkopf
Cannstatt

- 120 Mio. € fur das 5. Gleis Stuttgart Nord - Kornwestheim

Unter Einrechnung von Baukostensteigerungen sind fur K21 fur die
Modernisierung und den Ausbau Gesamtkosten von 1,1 bis 1,2 Mrd. €

Diese Zahlen sind bislang auch nicht bestritten, der Streit dreht sich
um die Reinvestitionskosten
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Die Sanierungskosten fur K21 sind Uberschaubar e al

§ Beflrworter geben die Kosten fir die Sanierung des Kopfbahnhofs mit
1,3 bis 1,7 Mrd. € an

§ Fakt ist allerdings, dass DB Netz in einem Bericht an den Deutschen Bundestag
vom 10.12.2009 selbst davon ausgeht, dass bis 2020 nur 340 Mio. € ndtig sind.

8 Die restlichen 1,01 Mrd. € verteilen sich auf weitere 30 Jahre.

§ Allein bei Stuttgart 21 sind aber bereits bis 2050 aus den investierten 4,1 Mrd. €
wieder Reinvestitionen von 0,6 bis 0,7 Mrd. € notwendig.

4.8 Reinvestitionen Knoten Stuttgart

21 nlcht reahmert wwd smd langfristlg (bls 2054) in die Netzinfrastruktur

sowie in die Bahnhéfe im Knoten Stuttgart ca. 1.350 Mio. EUR zu mves—

tiaran

Auf den Zeitraum bis 2020 entfallen davon ca. 340 Mio. EUR.

Quelle: Bericht DB Netz AG an den Deutschen Bundestag zum Bahnknoten Stuttgart, 10.12.2009




Frankfurt (Main) Hbf ist ein leistungsfahiger Kopfbahnhof .i:ﬂl

Das Beispiel Frankfurt (Main) Hbf zeigt, dass ein Kopfbahnhof durch
Ausbaumalnahmen zukunftsfahig gemacht werden kann:

Elekironisches Stellwerk
Die Enmcl'hm-dung gepen das Konzept .Fr.an.h.‘furt Frankfurt (Main) Hauptbahnhof (Fpf)
2L = werg]emge Untertunnelung der Innenstadt,
Durchgangsbahnhof in Tieflage und stadtabauliche Mach einer Giber dreijihrigen Bauzeit konnte das
Mutzung des Gleisvorfalds - hat den Wag frai ge- neue Elektronische Stellwerk Fpf Ende 2005 seinae
macht fur die dringenden Aufgaben wie den Ausbayl Arbeit aufnehmen. Die Modermisierung der Signal-
der Main-‘Weser-Bahn und die Verbesserung des techmik des Bahnhofs Frankfurt (Man) Hbf vervoll-
S-Bahn-Verkehrs Mit Frankfurt RheinMain™ wurde stindigte damit de Umriistung auf elektronische

Ltellwerkstechmk, die zuvor bereits ber den Zulauf
strecken erfolgt war

[he wesentlichen durch die Malnahme erreschten

Verbescerungen: Fakten

B Erhihung der Fahrmaglichkeiten durch zusatz- B Insgesamt wurden ca. 11,2 km Kabeltmsse und
liche Weichenverbindungen ca. 310 km neue Signalkabel verlegt.

B kirzere Fahrzaiten durch teilweise Anhebung I Maubau von B45 Stalleinheiten, davon
der Ein- und Ausfahrgeschwindigkeiten von - 340 Weichen und Gleissperren
doaurfokmb : - 37 elektrisch ortspestellte Weichen (EOW)

B signaltechmsche Einteilung von 13 Bahnsteig- - 67 Hauptsignale

gleisan in zwei Abschritte, um 2wei Z0ge in ain
Gleis fahren zu kdnnen

B Auf allen zulaufenden Strecken kann im Gleis-
wechselbetrieb das Gepengleis signalmatig be-
fahren werden, um die Fahrtmdglichkeiten im

- und 5td fall thidh . .
Komeitetes b ool ... und das alles wahrend laufendem Betrieb!

- 191 Lichtsperrmgnale

Quelle: DB Netz AG "FrankfurtRhein - Main Plus - Status 2009"




Weitere Fragen?

Kontakt

Dr. Felix Berschin

c/o Nahverkehrsberatung Stdwest

und KCW GmbH

Bergheimer Str. 102

69115 Heidelberg

Tel.: 06221-137559-0

FAX: 06221-137559-90

Mail: berschin@nahverkehrsberatung.de
berschin@kcw-online.de
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